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Yhrande over kommissionens forslag till Europaparlamentets och
radets férordning om andring av direktiv (EG) nr 96/53/EG om
vdagfordons matt och vikt

Sammanfattning
Skogsindustrierna tackar for mojligheterna att lamna synpunkter och anser att:

e Kommissionens forslagi delar ar bra.

e Det behovs ett fortydligande som mojliggor att granstransporter mellan ldnder som tillater hogre
matt och vikt kan fortsatta som idag. Detta da de fordonskombinationer som anvands i tung trafik
mellan Sverige och Finland inte ryms inom EMS.

e Forslaget om att det fran och med 2035 endast ska tillatas tunga transporter i
gransoverskridande trafik forutsatt att dessa ar nollutslappsfordon bor utvidgas till att tillata alla
typer av fossilfria drivmedel.

e Sveriges regering bor samverka i fragan inom EU med Finlands regering mfl likasinnade.

Skogsindustrierna star bakom Naringslivets Transportrads remissvar samt Finska SKAL och FinMobilities
position (bifogas).

Skogsindustriernas yttrande

Skogsindustrierna valkomnar att férslaget bevarar medlemsstaternas mojlighet att tillata hdgre matt och
vikt pa tunga lastbilar i nationell trafik. Langre och tyngre fordon ar en av de viktigaste
effektiviseringsatgarderna for tunga godstransporter da det minskar energianvandning och véaxthus-
gasutslapp per ton fraktat gods. Svensk skogsindustri kér idag 74 tons vagfordon och testar 90 ton.

Skogsindustrierna anser att det i forslaget behover fortydligas sd att nuvarande gransoverskridande
godstransporter mellan lander, bland annat Sverige och Finland, kan fortsiatta som idag. Bland annat
Sverige och Finland har dstadkommit betydande effektiviseringar genom att utveckla regelverket for
tunga fordon och det ar viktigt att direktivet inte blir ett hinder for industri och handel i den regionen eller
andra delar av unionen.

Idag kors 1 miljon kubikmeter rundvirke arligen mellan Finland och Sverige med 16 400
lastbilstransporter. Dessa transporter gors idag av lastbilar som ar upp till 4,4 meter héga och 17 meter
langa. Kommissionens forslag innebar att EMS endast tillater att lastbilar som &ar 4.0 meter héga och 12
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meter langa far passera 6ver landsgranser. Darav att det befintliga undantaget som finns idag mellan
Sverige och Finland behover faststallas i direktivet.

Da tagralsbredden skiljer sig at mellan Finland och Sverige gar det ej att transportera virket via tdg mellan
landerna.

Da langa, tunga transporterna av virke hogst troligen kommer vara svara att elektrifiera, sa kommer andra
fossilfria drivmedel att behdvs for att stilla om dessa fordon. Forslaget om att det fran och med 2035
endast ska tillatas tunga transporter i gransoverskridande trafik forutsatt att dessa ar nollutslappsfordon
bor darfor utvidgas till att tillata alla typer av fossilfria drivmedel. Annars finns det risk att direktivet
forhindrar att effektiva godstransporter kan anvandas vid gransoverskridande frakt.

Skogsindustriernas framtidslofte
Skogsindustrin vill driva pa en mer héllbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i ndra samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som berdr klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald.

Skogsindustriernas utgangspunkt
En val utbyggd och vél underhallen infrastruktur som grund for effektivare transporter ar en viktig del
bade i skogsindustrins konkurrenskraft och i omstéllningen till fossilfria transporter.

Skogsindustrin exporterade ar 2021 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70
procent av sdgade travaror.

Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstdnd inom landet ar skogsindustrin starkt
beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begrdansa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar. Skogsindustrin ar en av de branscher som képer mest transporter i Sverige.

Vid export av skogsindustri-produkter &r cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjétransporter
och 10 procent jarnvags-transporter. Val av transportslag beror pa produkt och destination, men oftast
sker en kombination av transportslag.

For transporter inom Sverige anvinds bade tag och lastbilar. Lastbil 4r det dominerande transportslaget
for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sagade travaror (87 procent). Tag ar det dominerande
transportslaget for massa (62 procent) och papper (85 procent).
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