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YHtrande over ” EU-kommissionens forslag om dandring av direktiv
92/106/EEG om intermodal transport”

Sammanfattning
Skogsindustrierna tackar for mojligheterna att lamna synpunkter och anser att:

e Kommissionens forslag ar vilkommet
e Samtidigt som kostnaderna for intermodala transporter behover minska sd behover dven
tillforlitligheten 6ka for att kommissionens mal om 6kad intermodalitet ska uppnas.
e Grinsdverskridande intermodala transporter mellan EU’s medlemsldnderna maste sidkerstillas i
varje lands nationella plan.
e Myndigheter ska ha i uppdrag att sidkerstilla att de regler som implementeras ocksd gar att
efterleva med bibehallen konkurrenskraft hos néringslivet.
e Detar av vikt att Kommissionens forslag skapar de forutsattningar som kravs for att fa genomslag
i praktiken for att pa sa satt motivera de kostnader och arbetsinsatser som forslaget innebér.
e Det finns manga atgarder att implementera i en nationell plan for intermodala transporter. Tva
exempel ar:
o Styrmedel, sd som tex banavgifter for tunga godstransporter, behéver ses over.
o Nationell strategi avseende tagterminaler

Skogsindustrin star bakom Ndringslivets Transportrdds (NTR) och Transportindustriférbundets remissvar.

Skogsindustrins yttrande

Skogsindustrin vdlkomnar Kommissionens forslag. Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta
transportkoépare och vi ar for transporter med flera transportslag, som en del i ett effektivare och gronare
transport-Europa.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i Skogsindustrins framtidsagenda vilket bland annat
innebar att svensk skogsindustri ska ha fossilfria transporter ar 2040. Intermodala transporter dr en
forutsattning for att na detta da energieffektiva transporter ar avgorande for att klara omstallningen till
fossilfria transporter eftersom tillgdngen till fossilfritt bransle kommer vara bade begransat och dyrt. For
att skogsindustrin ska vara konkurrenskraftig blir det darfor avgérande att kunna transportera mer gods
med mindre energi/bransle.

Skogsindustrierna / Box 555 25 / 102 04 Stockholm / tel 08-762 72 60 / www.skogsindustrierna.se


http://www.skogsindustrierna.se/

&

De tva viktigaste faktorerna som styr valet av trafikslag nar Skogsindustrin planerar transporter ar
Skogsindustriforetagets totala kostnad for transport, samt tillférligheten pa transporten. Néar
tillforlitligheten brister stiger kostnaden for foretaget. Det racker alltsa inte att bara sidnka kostnaden for
intermodala transporter med 10 % for att uppnd en storre dverflyttning, utan aven tillforlitligheten pa
intermodala transporter behover 6ka.

80 % av svensk skogsindustris arsproduktion exporteras till ett varde pa drygt 160 miljarder kronor och
Europa star for 55 % av hela marknaden. Kostnadseffektiva och tillforlitliga gréansoverskridande
intermodala transporter inom EU ar ddrmed avgdrande for en konkurrenskraftig svensk skogsindustri.
Skogsindustrin ser bade risker och méojligheter i nationella politiska planer. Mojligheterna ligger i att
planerna kan anpassas till regionala behov i respektive land. Riskerna ligger i att gransoverskridande
intermodala transporter mellan medlemslédnderna forsvaras genom att landers regelverk kan komma att
skilja sig at.

Det bor inga i de nationella planerna att berérda myndigheter ska ha i uppdrag att dven analysera och
sdkerstélla att de regler som foreslas ocksa gar att efterleva med bibehallen konkurrenskraft for
ndringslivet, bade vid transporter inom landet och internationellt. Utan konkurrenskraftiga 16sningar blir
det omojligt for naringslivet att applicera dem och transportflodena kommer inte flyttas o6ver till
intermodala alternativ.

Sma och medelstora speditorer ar en viktig leverantérsgrupp till Skogsindustrin som ar en bransch med
speciella transportkrav, och dessa sma och medelstora speditorer riskerar drabbas av oproportionerligt
stora merkostnader om allt for langtgdende administrativa krav laggs pa dem. Det ar darfor av vikt att
Kommissionens forslag verkligen skapar de forutsattningar som kravs for att fa substantiellt genomslag i
praktiken for att pa s& satt motivera de kostnader och arbetsinsatser férslaget i sin nuvarande form innebér.

Det finns stora vinningar i att se 6éver hur befintliga styrmedel anvinds inom Sverige for att styra mot fler
eller firre intermodala transporter. De 6kade banavgifterna fér tunga godstransporter pa jarnvag ar ett
tydligt exempel pa hur svenska myndigheter (i detta fall Transportstyrelsen) tolkar EU-direktiv pa ett satt
som direkt motverkar transporteffektiva godstransporter pa jarnvag och i stéillet innebar att skogsindustrin
riskerar flytta 6ver gods fran jarnvag till lastbil.

Det finns dven vinningar i att ta fram en nationell strategi avseende tagterminaler. Mdnga kommuner har
byggt egna terminaler pa ibland inte optimala stillen. Med manga sma nya terminaler blir det obalans i
transporflodena vilket gor det svart att na full fyllnadsgrad. Finns dven nya logistikcentra som inte har
nagon jarnvagsanslutning. Det dven for fa jarnvagsanslutna terminaler som kan ta stora floden med
konventionella godsvagnar. Manga jarnvagsanslutna terminaler dr gamla/smd och blir flaskhalsar i
systemen. Fyra till fem stora effektiva terminaler som kan ta stora floden med jarnvagsvagnar samt erbjuda
lagerhallning och mojlighet till ellastbilar skulle beh6éva byggas med en nationell strategi i botten.

Skogsindustrin star bakom Naringslivets Transportrads (NTR) och Transportindustriférbundets remissvar.

Skogsindustrierna konkurrerar pa en global marknad

Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportkdpare. Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for
drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65
procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Transportkedjan dr intermodal och alla
trafikslag ar viktiga for att nd kund. For transporter inom Sverige anvands bade tag och lastbilar. Lastbil ar
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det dominerande transportslaget for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och siagade travaror (87
procent). For andra produkter giller det omvinda med hdgre andel jarnvag for massa (62 procent) och for
papper (85 procent).

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av vl fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgér en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa. En stor daglig utmaning ar att effektivisera logistik- och transportsystem
for att begransa avstandsnackdelarna.

Skogsindustrins framtidsagenda
Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som beror klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Ansvarig transportfrégor
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