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YtHtrande 6ver "Vagade skatter — Navigering i sjofartens
forutsattningar”

Sammanfattning

Skogsindustrierna tackar for mdjligheterna att lamna synpunkter pa forslaget som syftar till att 6ka svensk
sjofarts konkurrenskraft gent emot andra transportslag och dven 6ka antalet svenskflaggade fartyg ur
beredskapssynpunkt.

Skogsindustrierna:

o stiller sig fragande till férslaget om hojda farledsavgifter och ser att det finns andra l6sningar for
att flagga in fler fartyg till Sverige.

e anser att forslaget innebar att svenska rederiers globala konkurrenskraft kommer pa bekostnad av
svenska transportkdpande foretag.

e vill podngtera att utlindska fartyg som kor till och fran svenska hamnar gér det pa uppdrag av
svenska foretag, och att dessa fartyg vidarefakturerar farledsavgifterna till svenska foretag.

e ser inte att foreslagna atgarder leder till att sjofarten blir mer attraktiv for transportkopare da
varken tillforlitligheten, omstallningen till fossilfrihet eller kostnaderna for transportképaren
forbattras.

e ser att det finns andra losningar for att flagga in fler fartyg till Sverige, vilka dock inte ryms inom
den uppdragsbeskrivning som nu genomforts och redovisats.

Om svensk skogsindustri

Skogsindustrin producerar fornybara produkter fran ett hallbart skogsbruk producerade med 6ver 90
procent fossilfri el och som dessutom ersatter hjdlper vara kunder att ersitta fossila alternativ som plast,
stal och betong.

80 procent av svensk skogsindustris produktion 2022 exporterades till ett varde pa 186 miljarder kronor.
Skogsindustrierna ar en av Sveriges storsta transportkdpare. Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for
drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriprodukter ar cirka 65 procent sjotransporter, 25

procent lastbilstransporter och 10 procent jarnvagstransporter. Transportkedjan ar intermodal och alla
trafikslag ar viktiga for att na fran skog till kund.
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Skogsindustrins ytirande
Skogsindustrin staller sig fragande till att Sjofartsverkets forlorade intédkter till foljd av slopad stdmpelskatt
och dndrat tonnagebeskattningssystem ska tas in genom hojda farledsavgifter.

Storsta fordelen med svenskflaggade fartyg dr nationens formaga att kunna skota landets import och export
av fornodenheter vid krissituation, samt forsvarstransporter i en krissituation. Detta ar forstas aven viktigt
for industrin vid en krissituation, men i grunden ar det en fraga for hela landet. Vi ser darfor inte att det ar
skaligt att industrin ska betala detta stdd till svenska rederier i form av hogre farledsavgifter.

Vi vill belysa den missuppfattning som star i forslaget och som ofta hérs om att det dr utlandska fartyg som
betalar notan for farledsavgifterna. Utlandska fartyg som Kkor till och frdn svenska hamnar gor det pa
uppdrag av svenska foretag, och dessa fartyg vidarefakturerar darmed farledsavgifterna till svenska foretag.
Okade farledsavgifter innebar dirmed inflation till f6ljd av 6kade kostnader for svenska féretag och svenska
medborgare som nyttjar produkter som transporterats hit via sjofart. Det innebdar dven minskad
konkurrenskraft for svenska exportforetag som tex svensk skogsindustri, da transportkostnaden for
svenska foretag redan ar en stor konkurrensnackdel och vi har svart att fakturerar vidare ytterligare
kostnadsokningar kopplat till transporter till vara kunder.

Skogsindustrin har enats om gemensamma klimatmal i var framtidsagenda. Bland annat ska svensk
skogsindustri ha fossilfria landtransporter i Sverige ar 2040. Intermodala transporter ar en forutsattning
for att nd detta da energieffektiva transporter ar avgorande for att klara omstéllningen till fossilfria
transporter. Detta da tillgangen till fossilfria drivmedel dr bdde begransade och dyra. Skogsindustrin kanner
oro for att forslaget kommer innebdra hogre kostnader for att anvanda transporteffektiv sjofrakt. For att
skogsindustrin ska vara konkurrenskraftig genom omstéllningen blir det avgérande att myndighetsavgifter
och andra kostnader som inte dr direkt kopplade till omstallningen halls sa ldga som mojligt.

Den viktigaste faktorn som styr valet av trafikslag nar Skogsindustrin planerar transporter ar
Skogsindustriforetagets totala kostnad for transport, vilken starkt paverkas av tillforligheten pa
transporten. Nar tillforlitligheten brister stiger kostnaden for foretaget. Skogsindustrin ser inte att
foreslaget leder till storre tillforlitlighet.

Svenska rederiers globala konkurrenskraft kommer pa bekostnad av svenska transportkdpande foretag,
bland annat svensk skogsindustri. Som férslaget ser ut nu sd innebér det i praktiken att svenska rederiers
kostnader flyttas 6ver till deras svenska kunder, dvs till svenska transportkdpande foretag, vilket i stillet
urholkar svensk sjofarts svenska kunders konkurrenskraft.

Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet medfor att skogsindustrin ar starkt
beroende av val fungerande transporter for sin konkurrenskraft. Transporter utgér en stor del av
foretagens totala kostnadsmassa. En stor daglig utmaning ar att effektivisera logistik- och transportsystem
for att begransa avstandsnackdelarna. Skogsindustrin ser darfor med oro pa att hoja farledsavgifterna for
handelssjofarten ytterligare.

Skogsindustrierna ser att det finns andra 1dsningar for att flagga in fler fartyg till Sverige, vilka dock inte
ryms inom den uppdragsbeskrivning som nu genomforts och redovisats. Svensk sjéfart har presenterat ett
antal sadana forslag i skrivelsen: Stdrkt svensk sjéfart utan ékade kostnader fér staten - Inspel frdn Svensk
Sjéfart avseende finansiering av en justerad tonnage- och stampelskatt fran 20231117.
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Skogsindustrins framtidsagenda

Skogsindustrin vill driva pa en mer hallbar utveckling. Darfor har skogsindustrin i nira samarbete med
medlemsforetagen tagit fram tre 16ften som beror klimat, cirkularitet och biologisk mangfald:

e 2040 ska skogsindustrins klimatnytta 6ka med 30 procent.
e 2040 ska skogsindustrins produkter vara helt fossilfria och atervinningsbara.
e 2040 ska Sverige ha livskraftiga skogar med en rikare biologisk mangfald

Inom ramen for dessa mal har skogsindustrin enats om malet att svensk skogsindustri ska ha fossilfria
landtransporter i Sverige ar 2040.

For Skogsindustrierna

Elin Swedlund
Ansvarig transportfrégor
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